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Рост плотности придорожных услуг в приграничной зоне связан с высоким спросом на них, по-
скольку процесс прохождения таможенных процедур может занимать несколько часов. Важным преи-
муществом приграничных объектов сервиса являются более низкие цены на товары и услуги в сравне-
нии со странами-соседями (Польша, Литва, Россия) [2].

В общей структуре придорожного сервиса 11 магистральных автомобильных дорог преобладают 
услуги горячего питания, АЗС и розничной торговли (рис. 2).

Данные виды стоит отнести к базовым придорожным услугам, которые преимущественно интегри-
рованы в один объект [7]. Такие виды сервиса, как охраняемая стоянка, пункт постоя, СТО и мойка, 
суммарно занимают 15,3 % рынка придорожных услуг. К прочим видам сервиса относятся АГЗС, стра-
хование, банковские, медицинские, бытовые, культурно-развлекательные услуги.

На современном этапе развития придорожного сервиса комплексное обслуживание является необхо-
димым условием эффективной организации работы в этой сфере. Следовательно, развитие многофунк-
циональных придорожных объектов должно стать приоритетной задачей. К многофункциональным 
комплексам относятся объекты, которые оказывают пять и более видов услуг [2]. На магистральных 
дорогах нами выделено 39 таких объектов, доля которых составляет 12,5 % от общего количества пунк-
тов придорожного обслуживания. Эти комплексы развиваются в различных географических условиях: 
вблизи городов, в приграничной зоне, на пересечении дорог или на межселенных территориях. Глав-
ным условием их эффективной работы является высокая среднесуточная интенсивность движения – 
свыше 6000 авто в сутки [6]. Считаем перспективным развитие многофункциональных комплексов на 
основе базовых объектов сервиса, таких как АЗС, поскольку большинство из них оказывают 3–4 вида 
услуг, имеют стоянку.

Нами было определено, что базовые услуги (АЗС, розничная торговля и горячее питание) наиболее 
развиты на магистралях М1 и М7 (см. табл. 2, рис. 3). На М1 это обусловлено тем, что данная платная 
дорога характеризуется высокими значениями показателя интенсивности движения автомобилей – 
свыше 8000 авто в сутки, наличием 4 полос движения и разрешенной скоростью движения до 120 км/ч. 
Магистральная дорога М7, в свою очередь, отличается низкими показателями интенсивности движения 
автомобилей (2000 авто в сутки), наличием 2 полос движения, незначительной протяженностью (94 км), 
небольшой численностью населения и невысоким уровнем социально-экономического развития регио-
нов. Придорожный сервис на данной магистрали сконцентрирован у государственной границы, где 
спрос на услуги выше.

На основе полученных данных разработана типология магистральных автомобильных дорог по 
структуре придорожного сервиса. Тип магистрали выделен в соответствии с принадлежностью к трансъ-
европейским транспортным коридорам. Критерием определения подтипа служит показатель доли ба-
зовых видов услуг, выраженный в процентах от общего количества придорожных услуг на магистрали 
(табл. 3).

Рис. 2. Структура услуг придорожного сервиса в 2019 г., %
Fig. 2. Roadside services structure in 2019, %


