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2) замерзание переохлажденных капель, сталкивающихся с лобовыми частями воздушного судна 
при полете в облаках, осадках, тумане. 

Для обоих случаев обязательным условием является отрицательная температура поверхности са-
молета. 

Отложения льда могут вызвать нарушение работы карбюратора, приемника воздушного давления, 
воздухозаборников, стабилизатора и др. В результате обледенения крыла нарушается нормальное об-
текание его воздушным потоком, происходит преждевременный срыв потока и снижение подъемной 
силы крыла, образуется на передней кромке стабилизатора лед, ухудшается устойчивость самолета 
и управляемость им в режиме предпосадочного планирования. Из-за обледенения наружных антенн на-
рушается радиосвязь. Лед на окнах кабины сильно ухудшает обзор, затрудняет заход на посадку и саму 
посадку. При обледенении воздухозаборников могут повреждаться элементы конструкции двигателей. 
Попадание льда в компрессор некоторых типов газотурбинных двигателей может привести к их само-
произвольному выключению. 

В зависимости от типа самолета варьируется чувствительность к обледенению. Воздушные суда 
с поршневыми и турбовинтовыми двигателями в наибольшей степени подвержены обледенению, а со-
временные реактивные самолеты – в наименьшей. Если обледенение наблюдается в полете, то чаще 
всего льдом покрываются лобовые части деталей воздушных судов, а во время стоянки на земле – верх-
ние части крыльев, хвостовое оперение, фюзеляж и лопасти винтов вертолета [8]. 

На основе данных с авиационной метеорологической станции гражданской «Минск» на территории 
аэродрома в 2014–2018 гг. было зафиксировано 917 случаев обледенения воздушных судов, из которых 
только 48 произошли в приземном слое, т. е. 869 случаев – во время полета, а это 95 % всех случаев. 

В зависимости от интенсивности обледенения воздушного судна выделяются следующие его типы:
• слабое – скорость отложения не более 0,5 мм/мин, скорость нарастания льда может создавать про-

блемы, если полет в таких условиях продолжается более 1 ч;
• умеренное – скорость отложения от 0,5 до 1,0 мм/мин, скорость нарастания льда такова, что даже 

кратковременное обледенение потенциально опасно и необходимо применение антиобледенительного 
оборудования;

• сильное – скорость отложения более 1,0 мм/мин, скорость нарастания льда такова, что применения 
антиобледенительного оборудования недостаточно, необходим немедленный выход самолета из зоны 
обледенения.

Количество случаев обледенения воздушных судов и их процентное соотношение за 2014–2018 гг. 
представлены на рис. 2 и 3.

Анализируя рис. 2 и 3, можно отметить, что наибольшее количество случаев обледенения (49,4 %), 
зафиксированных на аэродроме Минск, приходится на обледенение с умеренной интенсивностью, не-
многим менее (41,4 %) – на обледенение со слабой интенсивностью, которое не считается опасным 
для движения воздушных судов. В этих случаях не выписываются предупреждения по аэродрому и не 
вносится информация в полетную документацию. Наиболее опасно обледенение с сильной интенсив-
ностью, оно составляет 9,2 %, однако данное явление случается намного реже.

Среднемесячное распределение случаев обледенения за 2014–2018 гг. и их удельный вес представ-
лены на рис. 4 и 5 соответственно. Количественные показатели указаны в табл. 1.

Рис. 2. Количество случаев обледенения  
воздушных судов (2014–2018)

Fig. 2. The number of aircraft icing events  
and specific gravity (2014–2018)

Рис. 3. Удельный вес случаев обледенения  
воздушных судов (2014–2018)

Fig. 3. The proportion of aircraft icing cases 
(2014–2018)


