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Проходимость местности зависит также от грунта и определяется такими его свойствами, как плот-
ность, текучесть и сила сцепления. Эти свойства зависят в первую очередь от погодных условий и влия-
ют на определение коэффициента проницаемости, а также влажности грунта. Например, если в сухую 
погоду для большинства транспортных средств непроходимыми являются болота, заболоченные почвы 
и песок в рассыпчатом состоянии, то в дождливую погоду непроходимыми или труднопроходимыми 
становятся также илистые и глинистые участки.

Сведения о типе грунта в векторных ТК формата SXF отсутствуют. Информация о грунтах дана 
в аналоговых ТК масштаба 1 : 200 000 на обратной стороне карты вместе со справкой о местности. 
Для учета грунтов при создании КУП использовалась карта пользовательского векторного формата SIT 
«Грунты Республики Беларусь» масштаба 1 : 200 000. 

Влияние климатических и погодных условий отражается в разделении КУП по сезонам года. По-
скольку для территории Республики Беларусь географические закономерности по сезонам года являют- 
ся в целом одинаковыми, а для других территорий Земли – различными, предлагается классификация КУП 
в зависимости от климатических и погодных условий, основанная в первую очередь на поверхностном 
состоянии грунта. Выделяются следующие климатические периоды: 

 • сухой теплый период; 
 • влажный теплый период с размокшим грунтом, который образовался в результате обильных осад-

ков или таяния снега; 
 • холодный период с образованием мощного ледяного покрова и промерзанием грунтов без осадков;
 • холодный период с образованием устойчивого высокого снежного покрова после осадков.

Важным фактором при составлении КУП является то, для передвижения какой техники устанав-
ливается степень проходимости местности. На пересеченной местности проходимость может рассчи-
тываться для передвижения пешеходных подразделений, но чаще она вычисляется для перемещения 
конкретной военной техники. Существует стандартное разделение транспортных средств на гусеничную 
и колесную технику, причем последняя считается менее проходимой. Стоит учесть, что на вооружении 
многих стран имеются машины на шинах сверхнизкого давления, которые предназначены в первую 
очередь для передвижения по пересеченной местности. Данная техника легко преодолевает болоти-
стую и заснеженную местность, поэтому подобные машины иногда называются снегоболотоходами. 
Конкурировать по проходимости вне дорог с этой техникой могут только судна на воздушной подушке 
или шнекороторные вездеходы. 

Имеется множество различных видов военной техники, поэтому заранее составить КУП для всех 
существующих моделей затруднительно. Также многое зависит от вида воинского формирования (взвод, 
рота, батальон, полк и т. д.), поэтому оптимальным решением данной проблемы является учет тактико-
технических характеристик военной техники и типа подразделения перед созданием КУП. 

При составлении КУП следует учитывать инженерные заграждения в районе действий, занятые 
противником территории, завалы и пожары в лесах и населенных пунктах, разрушения дорог, мостов, 
гидротехнических сооружений и других объектов, возникающие в результате боевых действий, особен-
но с применением ядерного оружия. Поэтому разделение СК в навигационно-топографической службе 
на СК, изготавливаемые заблаговременно, и СК, создаваемые при подготовке и в ходе боевых действий, 
применимо и к КУП. Исходя из этого, в военное время подобная карта должна составляться с учетом 
карт оперативно-тактической обстановки.

Рис. 4. Построение матрицы уклонов в режиме «проходимость по рельефу»
Fig. 4. Construction of the slope matrix in the «relief passability» mode


