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Рис. 4. Пространственная структура ЭЗС в Республике Беларусь в 2021 г.  
(составлено по данным Национального статистического комитета Республики Беларусь)

Fig. 4. Spatial structure of EVCS in the Republic of Belarus in 2021  
(compiled according to the Statistical Committee of the Republic of Belarus data)

Наиболее обеспеченные ЭЗС административные районы (без учета ЭЗС в областных центрах) гео­
графически приурочены к основным транспортным магистралям Республики Беларусь, в частности 
к международным транспортно-коммуникационным коридорам (№ 2, 9, 9B (ответвление от коридора 
№ 9)). Исключением выступили Жабинковский, Несвижский, Дубровенский районы (коридор № 2), Бы­
ховский, Сенненский районы (коридор № 9), а также Сморгонский район (коридор № 9B). Необходимо 
отметить отсутствие ЭЗС на значительной части территории Могилёвской области, а также в южных 
приграничных районах Гомельской области и северных приграничных районах Витебской области 
(30 приграничных районов из 43 не имеют ни одной ЭЗС). В ранге областных центров можно обратить 
внимание на г. Гомель как на второй по численности населения город страны, располагающий при этом 
только 21 ЭЗС – меньшим количеством, чем в городах Гродно и Брест (24 и 23 ЭЗС соответственно). 

В разрезе областей Республики Беларусь лидирующее место по обеспеченности ЭЗС занимает Мин­
ская область (246 ЭЗС), включая г. Минск (155 ЭЗС, или 63 %). Большое значение этого показателя 
в столице страны объясняется существенным демографическим (численность населения) и экономи­
ческим (уровень доходов) потенциалом города, обусловливающим высокий спрос на электромобили. 
Остальные ЭЗС неравномерно распределены по территории Минской области, причем преимущественно 
они концентрируются в Минском (52 ЭЗС) и Смолевичском (9 ЭЗС) районах. От 3 до 5 ЭЗС распола­
гаются в Логойском, Борисовском, Марьиногорском и Столбцовском районах. В 11 административных 
районах имеется не более 2 ЭЗС. Административные районы северной и центральной частей области 


