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Рис. 5. Зоны обслуживания ЭЗС в Республике Беларусь в 2021 г.  
(составлено по данным сайта ПО «Белоруснефть»)

Fig. 5. EVCS service areas the Republic of Belarus in 2021  
(compiled according to website of production association «Belorusneft» data)

Наиболее покрытым участком сети основных автомобильных дорог Республики Беларусь для ком­
фортного передвижения на электромобиле является участок № 2 трансъевропейского транспортного 
коридора Е30 Брест – Минск – граница Российской Федерации (магистраль М1). При этом участок 
данной дороги от г. Минска до г. Орши имеет полное покрытие зонами обслуживания ЭЗС. Менее 
эффективны участки магистралей М3, М8 и М11, где ЭЗС располагаются только в крупных городах 
и отсутствуют вдоль дорог. 

При определении суммарного расстояния, на котором необходимо размещать ЭЗС, была рассчитана 
доля дорог с дефицитом ЭЗС (рис. 6). 

Установлено, что из общей протяженности основных автомобильных дорог Республики Беларусь, 
взятых для анализа, доля участков дорог с дефицитом ЭЗС составляла около 55 %. Согласно Программе 
создания государственной зарядной сети для зарядки электромобилей для достижения полной обеспе­
ченности дорог необходимо построить более 200 ЭЗС на расстоянии 50 км друг от друга. Данный план 
должен быть реализован к 2030 г.

При выделении административных районов по доле протяженности дорог с дефицитом ЭЗС от об­
щей протяженности основных дорог было выявлено, что 72 административных района из 118 имеют 
высокий и очень высокий уровень дефицита, 8 административных районов – средний уровень дефицита 
и 38 административных районов – низкий и очень низкий уровень дефицита. Наиболее выраженным 
дефицитом отличаются Витебская и Могилёвская области (15 и 17 административных районов с вы­
соким и очень высоким уровнем дефицита соответственно). Интерес представляет Браславский район 
с высоким уровнем дефицита, где располагается Национальный парк «Браславские озера», который 
выступает одним из основных центров притяжения для туристов. 

Результаты данного анализа частично дополнили и подтвердили существующие исследования автомо­
бильного транспорта Беларуси19, что позволяет сделать вывод о частичной зависимости обеспеченности 
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