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ЭЗС от особенностей конфигурации сети основных автомобильных дорог и развитости автотран
спорта. Так, большинство административных районов с дефицитом ЭЗС (Пружанский, Свислочский, 
Новогрудский, Браславский, Россонский, Ушачский, Мстиславский, Костюковичский, Брагинский, 
Столинский районы и др.) относятся к периферийным районам с низкой обеспеченностью транс
портной сетью и продуктивностью автотранспорта. Они имеют незначительный экономико-демо
графический потенциал, неспособный на создание существенного спроса и предложения на услуги 
автотранспорта. Однако стоит отметить Мозырский и Пинский районы, относящиеся к централь
ным районам с высокой обеспеченностью транспортной сетью и продуктивностью автотранспорта 
и при этом имеющие средний уровень дефицита ЭЗС. Остальные административные районы данной 
типологической группы соответствуют районам с низким и очень низким уровнем дефицита ЭЗС. 
Также присутствуют административные районы полупериферийного типа в зоне влияния транс
портно-коммуникационных магистралей с высокой обеспеченностью транспортной сетью и средней 
продуктивностью автотранспорта, но с высоким (Шкловский, Житковичский и Городокский райо
ны) и очень высоким (Быховский, Славгородский, Сморгонский районы) уровнем дефицита ЭЗС. 
По нашему мнению, они должны занимать приоритетное место в очередности развития инфраструк- 
туры ЭЗС. 

Рис. 6. Распределение административных районов Республики Беларусь 
по уровню дефицита дорог с зонами обслуживания ЭЗС в 2021 г. 

(составлено по данным сайта ПО «Белоруснефть»)
Fig. 6. Distribution of administrative districts of the Republic of Belarus 

by level of road deficit with EVCS service areas in 2021 
(compiled according to website of production association «Belorusneft» data)

Для решения вопроса о недостаточной обеспеченности территории страны ЭЗС возможна их установка 
на участках дорог с дефицитом ЭЗС, однако с уже имеющейся придорожной инфраструктурой (рис. 7). 
К таким локациям можно отнести кафе и рестораны, магазины, гостиницы, банки, зоны придорожного 
сервиса (мойки, стоянки, парки) и др.


