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Рис. 7. Потенциальные центры притяжения для размещения ЭЗС в Республике Беларусь  
(составлено по данным картографической базы OpenStreetMap)

Fig. 7. Potential attraction centres for EVCS installation the Republic of Belarus 
(compiled according to cartographic database OpenStreetMap data)

Размещение ЭЗС в таких локациях может быть целесообразным с экономической точки зрения, по­
скольку их установка вблизи существующей инфраструктуры должна обходиться дешевле, чем новое 
строительство. Выделяется ряд административных районов, где имеется значительное количество 
объектов придорожной инфраструктуры, но при этом наблюдается высокий уровень дефицита ЭЗС 
(Молодечненский, Браславский, Мостовский, Волковысский районы и др.). Такая дифференциация 
позволяет вычленить территории с уже имеющейся инфраструктурой для установки в них ЭЗС в пер­
вую очередь и территории без нее для установки ЭЗС во вторую очередь. Тем не менее для оценки 
экономической эффективности размещения ЭЗС необходим анализ потенциального автомобильного 
трафика, что выступает интересным объектом дальнейших географических исследований по данному 
направлению.

Заключение
Анализ рынка электромобилей в Республике Беларусь показал наличие растущего спроса на пер­

сональный электротранспорт. Так, за 2021–2022 гг. количество электромобилей увеличилось с 1600 до 
3635 ед., обеспечив прирост более 127 %, а их доля в общей структуре повысилась с 0,05 до 0,12 %. 
Расширение использования электротранспорта в стране привело к развитию сопутствующей инфра­
структуры. Если в 2017 г. на территории Республики Беларусь находилось 17 ЭЗС, то в июле 2023 г. 
насчитывалось уже около 900 публичных ЭЗС.

В ходе проведенного исследования был разработан методический алгоритм географического анализа 
современной территориальной структуры сети ЭЗС, позволивший установить, что в Республике Бела­
русь 47 % административных районов не имеют ни одной ЭЗС. Этот факт определяет необходимость 


